Gruppe
SPD
BUNDNIS 90 DIE GRUNEN

DIE LINKE BUNDNIS 90
im Rat der DIE GRUNEN
Stadt Laatzen

Antrag
Beratungsfolge: Drucksachen-Nr. 2022/
Ausschuss Verkehrswende am: 12.12.2022 TOP:
Verwaltungsausschuss am: 21.12.2022 TOP:
Rat am: 21.12.2022 TOP:

Beratungsgegenstand:

Ganzheitliche Fortentwicklung der Hildesheimer Stralle in Alt-Laatzen

Antrag:

Die Stadt Laatzen begleitet die Stralenbaulasttrager Region Hannover und Land Niedersachsen
bei einer etwaigen Verstetigung der Veloroute auf der Hildesheimer Stral3e in Alt-Laatzen.

Eine Verstetigung soll unter Berucksichtigung der Verkehrssicherheit, der Leichtigkeit des
Verkehrs und den Anforderungen der Anlieger der Hildesheimer Stralle erfolgen.

Der Rat der Stadt Laatzen fordert die StraRenbaulasttrager und die Stadtverwaltung auf,
insbesondere

1) das Unfallgeschehen genau zu beobachten und die gefihlte Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer durch geeignete Malinahmen weiter zu
verbessern,

2) nach Verstetigung der Veloroute durch geeignete MaRnahmen der Verkehrstiberwachung
auf die Einhaltung der Verkehrsregeln zu dringen,

3) dem Erhalt und der Entwicklung des Einzelhandels auf diesem Streckenabschnitt,
insbesondere auf der westlichen Seite, hohe Prioritat beizumessen und dazu praktikable
Losungen fur die Erreichbarkeit fur Liefer- und Kundenverkehr mit allen Verkehrstragern
zu entwickeln,

4) den Engpass in sldlicher Richtung an der Einmiindung ,Neue Stralte” mittels baulicher
Umgestaltungen zu beseitigen,

5) das Potenzial der Ampelschaltungen sowie von Grinpfeilen, ,grinen Wellen“ und
Fahrradampeln zur Verstetigung des Verkehrs auszuschépfen.

und mittel- bis langfristig folgende Ziele anzustreben:

6) Potenziale der raumlichen Planung zur Verkehrsmeidung und Starkung der
Nahversorgung im Quartier und in den Ortsteilen auszuschdpfen.

7) zur Entlastung der Hildesheimer Stralke weiterhin die Planung einer
Radschnellverbindung ins Stadtzentrum von Hannover oder gleichwertige Lésungen
voranzutreiben und denkbare Trassen planerisch zu sichern.

8) die Entwicklung eines integrierten, verkehrsplanerische, stadtebauliche, wirtschaftliche
und soziale Aspekte umfassenden Konzeptes zur Aufwertung der Hildesheimer Stral3e zu
entwickeln, um ergebnisoffen Handlungsoptionen im  Zielkonflikt  aus
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Verkehrsachsenfunktion und Barrierewirkung zwischen den Lebensraumen der
Menschen in Alt-Laatzen gleichzeitig niedriger Aufenthaltsqualitat zu entwickeln. Dabei ist
die Bedeutung der Hildesheimer Stralle flr Pendlerinnen und Pendler aus dem Raum
Hemmingen und die Erreichbarkeit der Arbeitsstatten in Laatzen besonders zu
bertcksichtigen und ggf. attraktive Alternativen zu entwickeln.

Bauliche Veranderungen sollen von den Strallenbaulasttragern mit den Gremien der Stadt
Laatzen und den Tragern offentlicher Belange, insbesondere Feuerwehr und Rettungsdienst,
erortert werden.

Begriindung:

Am 09.07.2020 hat der Rat der Stadt Laatzen beschlossen, dass die Stadtverwaltung mit den
Straltenbaulasttragern der Hildesheimer Strale Kontakt aufnimmt, um die Einrichtung eines
Pop-up-Radweges in Fahrtrichtung Norden im Bereich Alt-Laatzen zu prifen und einen Plan fiir
einen Fahrradschnellweg Laatzen-Hannover zu entwickeln. Bei diesen Gesprachen wurde die
Idee geboren, die damals geplante Veloroute 8 der Landeshauptstadt Hannover von der
Stadtgrenze bis zum Abzweig der Erich-Panitz-Stralle als interkommunale Veloroute im
Rahmen eines Stadtexperiments zu verlangern.

Eroffnet wurde der Laatzener Teil der interkommunalen Veloroute im Juni 2021, der Anschluss
auf dem Stadtgebiet Hannover im Oktober 2021. Die Diskussionen, die seitdem im
Verkehrswendeausschuss der Stadt Laatzen sowie in der Offentlichkeit gefiihrt wurden, sowie
die Ergebnisse der durchgeflihrten Befragungen, zeigen, dass das Thema sehr umstritten
bleibt. Obwohl die Mehrheit der Menschen in Laatzen an dieser Stelle sowohl zu Ful} als auch
mit Fahrrad und Auto unterwegs sein diirfte, lassen sich deutliche Unterschiede in der
Wahrnehmung unterscheiden:

. Aus Sicht der Radfahrerinnen und Radfahrer ist mit der Velo-Route vor allem ein
Komfortgewinn verbunden. Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Laatzen weist darauf hin,
dass der “alte” Radweg teilweise artistische Fahigkeiten erfordert und nicht die erforderliche
Breite aufweist. Gleichzeitig flihlen sich vor allem Gelegenheitsradfahrer weiterhin unsicher,
wenn sie auf der StralRe fahren sollen.

. Fur FuBgangerinnen und FuRganger bedeutet die Verlagerung des Radverkehrs auf die
Stralte einen deutlichen Raumgewinn und sollte mit einem deutlichen Sicherheitsgewinn
einhergehen, der jedoch moglicherweise durch anhaltende Fehinutzungen des ,alten Radwegs
sich (noch) nicht in geflihlter Sicherheit niederschlagt.

. Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer bemangeln langere Passierzeiten und langeres Warten
an den Ampeln, insbesondere im Berufsverkehr am Nachmittag.

. Von Seiten der Anwohnerinnen und Anwohner werden starkere Emissionsbelastungen
mit Schadstoffen und Larm durch langere Verweildauern der KFZ auf der Hildesheimer Stralie
moniert. Gastronomie und Einzelhandel sorgen sich um die Erreichbarkeit fiir Kundinnen und
Kunden sowie den Lieferverkehr.

Die Ergebnisse der Befragungen lassen unterschiedliche Interpretationen zu. Die weitere
Beobachtung der Situation erscheint dringend notwendig, um zu ermitteln, ob sich
Gewodhnungseffekte einstellen oder strukturelle Probleme verbleiben. Gleichwohl hat das
Pilotprojekt es ermdglicht die generelle Machbarkeit der Radverkehrsflihrung auf der Fahrbahn
zu testen und Schwachstellen zu identifizieren. Die Erfahrungen aus dem Pilotprojekt sollten
genutzt werden, um schrittweise, aber mit langfristiger Perspektive und ganzheitlichem Denken
diesen, Alt-Laatzen durchschneidenden Raum fortzuentwickeln. Dazu sollten die oben
genannten Bausteine gehdren.



Zur Begrindung im Einzelnen:

1) die Abfragen der Nutzerinnen und Nutzer haben ergeben, dass noch kein deutlicher Anstieg
der gefiihlten Sicherheit gemessen werden konnte, was weiter beobachtet und durch
geeignete Malinahmen gestarkt werden sollte.

2) Aktuell nutzen zahlreiche Radfahrerinnen und Radfahrer weiterhin den “alten” Radweg oder
fahren auf der falschen Stral3enseite, wahrend der Radfahrstreifen an mehreren Stellen
haufig zum (Kurzzeit)Parken und Halten genutzt wird. Im Sinne der Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer sollte die Verstetigung der Veloroute zum Anlass
genommen werden, starker auf die Einhaltung der Verkehrsregeln zu dringen.

3) Der Einzelhandel und die Gastronomie an dieser Stelle leisten einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrsvermeidung, zur barrierefreien Nahversorgung und zur Lebensqualitat in Alt-
Laatzen, sind aber aufgrund der geringen Aufenthaltsqualitat an dieser Stelle und der
Konkurrenz durch grof3flachigere Angebote, die regelmaliig 6stlich der Hildesheimer Stralie
liegen, schwierigen Bedingungen ausgesetzt.

4) In sldlicher Richtung kommt es an der Einmiindung “Neue StralRe” regelmafig zu brenzligen
Situationen, weil infolge der Linksabbiegerspur der Radfahrstreifen sehr schmal ausgefallen
ist. Die Verlagerung des ruhenden Verkehrs zur Halfte auf den ehemaligen Radweg sorgt fur
Entlastung, aber weitere bauliche Malinahmen (einschlief3lich Riickverlegung des
Ampelmastes) erscheinen notwendig, um die hier notwendigen Breiten fur alle
Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmer zu schaffen.

5) Die FUhrung auf der Fahrbahn fuhrt dazu, dass auch Radfahrerinnen und Radfahrer an
Ampeln halten miissen, wo das vorher nicht der Fall war. Gleichzeitig kommt es zu sehr
langen Rotphasen, weil auch der Geradeausverkehr bei Querung der Kreuzung durch eine
Stral3enbahn in der Regel rot hat, um eine Blockierung der Schienen durch Linksabbiegen zu
verhindern. An Stellen, an denen eine differenzierte Ampelschaltung fir Rad- und Kfz-
Verkehr vertretbar erscheint, sollten die rechtlichen Méglichkeiten ausgeschépft werden.
Generell konnten Hinweise zum zeitlichen Beginn der nachsten Griinphase hier eine
interessante Mdglichkeit zur Verstetigung und Verkehrsberuhigung bieten.

An den Ampeln Einmindung “Alte Rathausstra3e” und “Birkenstralle” kommt es in beiden
Richtungen regelmallig zu sehr kurzen Rotphasen von max. 10 Sekunden Lange, ohne dass
eine Strallenbahn in der Nahe ware. Dadurch werden alle Verkehrsteilnehmer im
Langsverkehr zum Halten gezwungen, ohne dass Fullganger die Moglichkeit zur Querung
haben. Dies sollte tberprft werden.

6) Laatzen hat aufgrund seiner kompakten Siedlungsstruktur und seiner guten Ausstattung mit
Arbeitsplatzen, Bildungsstatten und Einzelhandel bereits sehr gute Ausgangsbedingungen
fur eine verkehrsvermeidende Raumentwicklung. Gleichwohl sollten weitere Potenziale
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ermittelt und genutzt werden, um Funktionsentmischung zuriickzufahren und die Statten der
Nahversorgung méglichst in unmittelbare Nahe zu den Lebensrdumen der Menschen zu
planen.

7) Die Veloroute sollte nur als Zwischenschritt betrachtet werden. Um Fortschritte fur einen
attraktiven Radverkehr zu erzielen und die geflihlte Sicherheit in Alt-Laatzen zu erhéhen, ist
ein weiterer Schritt notwendig, der wetter- und winterfest konstante Geschwindigkeiten von
mindestens 25 km/h flr den Pendel- und Berufsverkehr zulasst. Dabei sollten auch Flachen
in den Blick genommen und ggf. planerisch gesichert werden, die heute noch nicht fiir den
Verkehr zur Verflgung stehen, aber perspektivisch entsprechend genutzt werden kdnnten.

8) Die Diskussion um die Velo-Route in Alt-Laatzen hat wie im Brennglas gezeigt, dass die
Probleme an der Hildesheimer Stralle in Alt-Laatzen tiefer liegen und nicht durch kurzfristige
MaRnahmen zu beheben sind. Die Hildesheimer Strale durchschneidet als eine der am
starksten befahrenen Verkehrsachsen in Laatzen die Lebensrdume der Menschen, trennt
Wohngebiete vom Einzelhandel und ist vor allem durch niedrige Aufenthaltsqualitaten
gekennzeichnet. Gleichzeitig ist die Verkehrsachsenfunktion durch bis zu finf Ampeln auf
750 Metern ernsthaft in Frage gestellt (,Mangel in der Durchlassigkeit® gemaf
Verkehrsentwicklungsplan — Handlungsprogramm Kfz-Verkehr, S. 5). Das jungst
eingerichtete Stadtquartiersmanagement ist ein wichtiger Schritt, um die sozialen Folgen
dieser Barriere zu bearbeiten. Mittel- bis langfristig sollten jedoch dariiberhinausgehend
raumlich-integriert Alternativen entwickelt werden, die die Erreichbarkeit Laatzens aus
Hannover und Hemmingen sicherstellen, aber gleichzeitig hochwertige Aufenthaltsqualitaten
fur die Menschen in Laatzen schaffen. Eine wichtige Rolle kénnten dabei auf
Pendlerverkehre ausgerichtete On-demand-Angebote spielen.

Ulrich Haarmann



